® VEJBELAGNINGER

Rettidigt
vedligehold

giver dobbelt sa mange
kilometer vej | budgettet

Vinteren har veeret hard ved mange kommunale landeveje. Med rettidigt vedligehold i form af
overfladebelzegning de rigtige steder kunne en stor del af de omfattende skader og nedterftige
lappelasninger vaere undgdet, og omkostningerne kunne have veaeret to til tre gange lavere.

emange store hullerivejene efter vin-
terens vekslende frost og tevejr er syn-
lige resultater af det manglende ved-
ligehold, som har praeget mange kom-
munale landeveje gennem flere ar. Ifelge kommuner-

AF CHARLOTTE NYENG nes egne tal var der allerede inden vinteren et efter-
Salgschef, Dansk . . o -
Overfladebelaegning (D0B) sleeb i vedligeholdelsen pa 3,9 milliarder kroner.
n@dob.dk Hvor meget vintervejret fgjer til den regning, har

vi ikke set endelige tal pa endnu, men det er ikke
smapenge. Flere steder er der brugt ressourcer pa
atlappe de hullede asfaltveje under uhensigtsmaes-
sige vejrbetingelser. Det betyder, at man senere er
nedt til at fraese hele slidlaget af og laegge et nyt ud.
Og sa far budgettet hurtigt ben at ga pa.

Derimod er der virkelig store besparelser at hen-
te for kommunerne ved at vedligeholde vejene i
tide. En sund vej star helt naturligt staerkere i al slags A
vejr og har dermed en vaesentlig laengere levetid. Figur 1: Frostskadet vej med nadterftige lapper.
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FORDELE VED
OVERFLADEBELAGNING:

- Forebygger stgrre skader og slaghuller
« Forlenger vejens levetid med 10-15 &r
« Koster halvt sd meget som asfalt

« Krever mindre energi

"Regnfrakke”
giver 10-15 ar ekstra
En overfladebelzegning beskytter asfal-
ten og fungerer som en regnfrakke ved
at forhindre vand i at treenge ned i rev-
nerne, hvor det kan forarsage frostspraeng-
ninger. DOB's overfladebelaegning bestar
af et vandbaseret bindemiddel, som laeg-
ges oven pa eksisterende asfalt. Derefter
afdekkes med et granitmateriale, der
komprimeres ned i bindemidlet.
Belaegningen er slidstaerk og yderst ef-
fektiv til forsegling af veje, der er revnede
og udterrede. Samtidig forleenger over-
fladebelaegningen vejenes levetid med
10-15 ar. Det kraever dog, at belzegningen
laegges ud, inden vejene bliver for slidte.
Det er her, rettidig omhu spiller ind, for

det handler om forebyggelse. Med over-
fladebelaegning kan kommunerne fore-
bygge store skader som dem, vi ser nu ef-
ter vinteren. Det er desuden skader, hvis
omfang kan veere sveert at forudse og
budgettere med. Derimod er bade prisen
for og gevinsten ved overfladebelzegning
til at regne med.

Dobbelt sa mange kilometer vej
for pengene
Sammenlignet med prisen pa asfalt er der
dobbelt sa mange kilometer i overflade-
belaegningen — malt pa materialer og ud-
leegning alene. Derudover er der sparede
udgifter til savel midlertidige lappelgs-
ninger som efterfelgende affraesning og
genetablering af slidlaget samt erstatning
af eventuelle skader pa biler, der har ramt
et dybt slaghul.

Ogsa i forhold til energiforbruget er
derfordele ved overfladebelagning, idet

Figur 3: Vejstraekning med overfladebelaegning udfert for Vejdirektoratet i 2023.

OVERFLADEBELAGNING EGNER SIG
ISARTIL:

« Storre og mindre hoved- og landeveje
« (ykelstier og stisystemer
+ Boligveje

Figur 2: Overfladebelzgning forlaenger vejens levetid med
10-15 ar og koster halvt s3 meget som asfalt. »
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42.000 m2 straekning for Vejdirektoratet.
Udfert i 2023 pd landevej med en
drsdagntrafik pa 4.658. Hurtig udfarelse og
ferdiggerelse med fjernelse af
overskydende sten inden for 24 timer.
Anvendt materiale: 1%2 0B Premium med
5/8 mm og 2/5 mm sorte granitskarver. 0B
Premium reducerer forbruget af
stenmateriale.

processen ikke kraever lige sa hgj opvarm-
ning. Det vandbaserede bindemiddel skal
kun opvarmes til 70 grader. Pa den front
er der sket en udvikling inden for overfla-
debelaegning, der tidligere har kreevet ho-
jere temperaturer.
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Figur 4: Udlegning af overfladebelagning foregér hurtigt og
effektivt — og kraever mindre energi til opvarmning.

Udviklingen har ligeledes medfort, at
vi i dag kan lave overfladebelzegninger
med mindre stensterrelser end tidligere.
Det gor l@sningen langt mere stojsvag og
dermed endnu mere fleksibel med et veeld
af anvendelsesmuligheder —fra store veje

med hgj belastning og veje naer beboel-
se til stisystemer og pladser.

Partiel overfladebehandling
rekker endnu lengere
Pa veje med spredte krakeleringer i asfal-
ten kan partiel overfladebehandling veere
et oplagt valg. Frem for at behandle hele
vejen er det kun de skadede omrader, der
repareres med forsegling af asfalten. Det
gor metoden szaerdeles budgetvenlig og
hurtig med minimale trafikgener til falge.
Partiel overfladebehandling forebyg-
ger ogsa frostspreengninger og sterre ska-
der effektivt. For at det skonomisk kan
svare sig at veelge partiel behandling frem
for en komplet belaegning, ma skaderne
ikke veere for omfattende. Ud over at as-
falten ikke ma veere for slidt, skal det be-
handlingskraevende omrade ikke udgere
mere end 20 % af det samlede vejareal.

En sund vej er ogsa en mere
sikker vej
Rettidigt vedligehold handler naturligvis
ikke kun om gkonomi. Ogsa trafiksikker-
heden @ges, nar man undgar veje, hvor
bilister og cyklister skal kgre slalom mel-
lem hullerne. Helt generelt er der fzerre
gener for borgerne i kommunen, hvilket
giver anledning til ferre klager.
Fordelene ved at vedligeholde vejnet-
tet og forebygge skader frem for at satse
pa milde vintre er sdledes mange. Lasnin-
gerne findes; de er afprovet, de er effek-
tive og de er gkonomiske. ®
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